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OPIS DO PROJEKTU ZAGOSPODAROWANIA TERENU
BRANZA DROGOWA

1. przedmiot inwestycji

Przedmiotem inwestycji jest przebudowa drogi gminnej w m. Dgbolgka gmina Brzeznio w
granicach istniejacych pasow drogowych, zlokalizowanych na dziatkach nr : 253, 127, 128, w
obrebie ewidencyjnym : 0005 De¢botgka, gmina Brzeznio.

2. stan istniejacy

Projektowany odcinek drogi stanowi polaczenie z droga wojewddzka nr 482 w m. Deboteka.
Wzdtuz drogi po obu stronach istnieje gesta zabudowa mieszkaniowa. Po prawej stronie drogi
budynki mieszkalne wystepuja rzadziej ale charakter niezabudowanych wydzielonych dziatek
wskazuje, ze dzialki przeznaczone sa na przysztosciowa zabudowe. Projektowana droga gminna ma
nawierzchni¢ asfaltowa o zmiennej szerokosci od 3,5 do 4,0 m. Na skutek dlugoletniej eksploatacji
i niskiej jakosci materiatow, z ktérych wykonana jest podbudowa, oraz zbyt cienkich warstw
konstrukeyjnych - nawierzchnia asfaltowa ma liczne przetomy, ubytki i zanizenia. Nawierzchnia
jest w bardzo zlym stanie technicznym. Wzdluz posesji po lewej stronie drogi wykonany jest
odcinek z kostki brukowej. Przy wiekszosci posesji chodniki sa gruntowe. Po lewej stronie ulicy
zlokalizowane sa stupy energetyczne z podwieszonymi lampami oswietlenia ulicznego. W pasie
drogowym ulicy umieszczona jest sie¢ energetyczna, sanitarna, teletechniczna i wodociggowa. W
ulicy nie ma kanatu deszczowego i obecnie wszystkie wody opadowe i roztopowe splywaja na
posesje prywatne lub w istniejace rowy przydrozne biegnace wzdluz drogi wojewddzkiej.

3. stan projektowany

Projektowana jest przebudowa drogi w m. D¢botgka dtugosci 551,2 m. polegajaca na wykonaniu
nowej konstrukcji podbudowy i nawierzchni jezdni. Po lewej stronie drogi i przy dwdch posesjach
po prawej stronie drogi projektowane sg chodniki z betonowej kostki brukowej grubosci 8 cm.
Chodniki po prawej stronie drogi beda miaty konstrukcje dla ruchu pieszego, a chodniki po lewe;j
stronie konstrukcje jak na zjazdach na posesje. Takie rozwigzanie pozwoli na bezpieczne najazdy
kotami pojazdéw w chwili mijania, gdyz ze wzgledu na parametryjezdni nie ma miejsca na
swobodne wymijanie si¢ pojazdow. Zjazdy na posesje i na niezabudowane dziatki bgda miaty
nawierzchni¢ z kostki brukowej grubosci 8 cm. Jezdnia oddzielona bedzie od chodnikéw
krawegznikami betonowymi 15 x 30 wystajacymi 6 i 2 cm. Krawezniki osadzone beda na tawie
betonowej z oporem, wykonanej z betonu C 12/15. Na potaczeniu z nawierzchnig gruntowa, na
koncu przebudowywanego odcinka drogi, krawezniki utozone beda “na ptask”. Chodniki od strony
posesji 1 zjazdy oddzielone beda od siebie obrzezami betonowymi wibroprasowanymi 8 x 30
ustawionymi na podsypce cementowo — piaskowej 1:4 grubosci 10 cm. Jezdnia bedzie miata spadek
poprzeczny jednostronny, zmienny : lewo i prawostronny. Plaszczyzny chodnikéw i1 zjazdow
pochylone beda w spadku 1 - 3 % w strong jezdni. Wyjatek stanowia zjazdy na posesje 58, 60 i 62,
gdzie spadki zjazdow beda w kierunku posesji. W tych miejscach celem przejecia wod opadowych i
roztopowych zaprojektowano odwodnienia liniowe. Niwelete jezdni dowiazano wysokosciowo do
jezdni drogi wojewodzkiej nr 482 i do zjazdéw na posesje. Przy sklepie spozywczym krawezniki na
zjezdzie wystawac beda 2 cm., a powierzchnia w granicach pasa drogowego utwardzona zostanie
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mieszanka kamienng 0/31,5. Tym samym materialem utwardzone bedq odcinki poboczy. Po prawej
stronie drogi na dtugosci 19 m. wybudowany begdzie mur oporowy z prefabrykowanych elementow
betonowych typu ,,L.". Od konca chodnika po prawej stronie do bramy zjazdowej przed murkiem
oporowym pobocze drogi utwardzone bgdzie betonowa kostka brukowa. Po lewej stronie jezdni
wzdhuz kraweznikéw wybudowany bedzie Sciek szerokosci 20 cm wykonany z dwoch rzedow
kostki brukowej. W pasie drogowym drogi projektowany jest kanat deszczowy, stanowiacy

odrebne opracowanie projektowe. Wylot kanalu skierowany jest do rowu przydroznego drogi
wojewodzkiej nr 482. W miejscu wylotu kanatu deszczowego réw umocniony bedzie plytami
azurowymi 60x40x8. Na przewezonym do szerokosci 3,50 m odcinku drogi, ze wzglgdu na
ograniczenia terenowe, obowigzywac bedzie kierunek jazdy z pierwszenstwem przejazdu dla
pojazdoéw jadacych od strony drogi wojewddzkiej 482.

Usunigcie kolizji z instalacjami teletechnicznymi ujgte zostalo w odrgbnym opracowaniu
projektowym stanowiacym jedng z czgsci catego projektu przebudowy drogi.

4.0znakowanie drogi
Droga po przebudowie oznakowana bedzie znakami pionowymi i poziomymi zgodnie z projektem

organizacji ruchu, ktéry stanowi odrgbne opracowanie projektowe, oraz zgodnie z uwagami do
opinii nr 28/3/2019 z dnia 26.03.2019 r. Zarzadu Drog Wojewodzkich w Lodzi.

5. obszar oddzialywania obiektu

Obszar oddzialywania obiektu, o ktorym mowa w art. 34 ust. 3 pkt. 5 ustawy z dnia
7 lipca 1994r. Prawo Budowlane, obejmuje teren dzialek bezposrednio zajetych pod droge (dz. nr
253, 127, 128 w obrebie 0005 Dg¢bolgka gmina Brzeznio). Obiekt planowany do realizacji na
terenie istniejacego pasa drogowego nie zmienia dotychczasowego oddziatywania istniejacej drogi
na tereny sasiednie.

6. zestawienie powierzchni

Powierzchnia ogélem : 4 540,1 m?2

w tym :

Powierzchnia jezdni : 2285,6 m2 - 50 % calej powierzchni
Powierzchnia chodnikow : 71,7 m2 - 1,5 % calej powierzchni
Powierzchnia chodnikow z mozliwoscia najazdow : 841,3 m2 - 18,5 % calej powierzchni
Powierzchnia zjazdéw : 393,1 m2 - 9 % calej powierzchni

Powierzchnia umocniona kamieniem famanym 0/31,5 : 123,2 m2 - 2,6 % catej powierzchni

Powierzchnia pobocza umocnionego kostka brukowa : 9,8 m2 - 0,2 % calej powierzchni
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Powierzchnia utwardzona kamieniem polnym : 7,50 m2 - 0,2 % calej powierzchni
Powierzchnia pobocza umocniona kamieniem famanym 0/31,5 : 365,7 m2 - 8 % catej powierzchni

Powierzchnia zieleni : 442,2 m2 - 10 % catej powierzchni

7. informacja o wpisie do rejestru zabytkow

Droga w De¢botgce nie jest wpisana na listg rejestru zabytkow i nie jest zlokalizowana w obrebie
objetym prawng ochrong konserwatorska na podstawie wpisu do do rejestru zabytkow.

8. wplyw eksploatacji gorniczej

Nie dotyczy — teren inwestycji znajduje si¢ poza obszarem eksploatacji gorniczej

9. informacja o przewidywanych zagrozeniach dla Srodowiska oraz higieny i ochrony zdrowia

Nie przewiduje si¢ negatywnego wpltywu inwestycji na srodowisko oraz higien¢ i ochrong¢ zdrowia
zardwno na etapie robot budowlanych jak i pézniejszej eksploatacji.

W wyniku zmiany konstrukcji nawierzchni poprawie ulegnie komfort podrdézowania, klimat
akustyczny oraz zmniejszy si¢ zapylenie w bezposrednim sasiedztwie drogi.

Zapotrzebowanie, jako$¢ oraz ilos¢ wody potrzebnej do funkcjonowania obiektu a takze
odprowadzenie $ciekow — nie dotyczy.

Emisja zanieczyszczen gazowych, pylowych i plynacych — bez zmian.

Rodzaj i ilo$¢ wytwarzania odpaddéw — bez zmian.

Emisja halasu oraz wibracji a takze promieniowanie, w szczegdlnosci jonizujacego, pola
elektromagnetycznego i innych zaktocen — projektowana droga nie emituje w/w czynnikow w
ilosciach majacych wptyw na stan srodowiska czy zdrowia ludzi.

Wptyw projektowanych obiektéw budowlanych na istniejacy drzewostan, powierzchni¢ ziemi,
wody powierzchniowe i podziemne — bez zmian.

10. geologia
Grupe nosnosci podtoza gruntowego okreslono na G2 na podstawie badan geologicznych gruntow
wykonanych przez firme¢ Drogowe Badania Laboratoryjne Janina Bartnik z siedziba w m. 62 — 840

KoZminek ul. Stowackiego 3 — ktére dotaczono do niniejszego projektu.
Wykonano 2 otwory wiertnicze - przy posesji nr 60 i nr 85.

11. projektowane konstrukcje

a/ nawierzchnia jezdni
Dla przyjetej grupy nosnosci podtoza G — 2 i ruchu KR1 zaprojektowano konstrukceje j.n:

- warstwa stabilizacji gruntu cementem wykonanej w betoniarce i dowieziona na miejsce
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wbudowania grubosci 15 cm o Rm = 2,5 MPa
- podbudowa zasadnicza z mieszanki kamiennej 0/31,5 grubosci 20 cm
- warstwa wiazaca zbetonu asfaltowego AC 16 W 50/70 grubosci 4 cm
- warstwa $cieralna zbetonu asfaltowego AC 11S 50/70 grubosci 4 cm

b/ nawierzchnia chodnikéw wylacznie dla ruchu pieszego

- warstwa stabilizacji gruntu cementem wykonanej w betoniarce i dowieziona na miejsce
wbudowania grubosci 10 cm o Rm = 2,5 MPa

- podsypka cementowo — piaskowa 1:4 grubosci 3 cm
- betonowa kostka brukowa szara grubosci 8 cm
¢/ nawierzchnia zjazdow

- warstwa stabilizacji gruntu cementem wykonanej w betoniarce i dowieziona na miejsce
wbudowania grubosci 15 cm o Rm = 2,5 MPa

- podbudowa zasadnicza z betonu C 8/10 grubosci 10 cm
- podsypka cementowo — piaskowa 1 : 4 grubosei 5 cm

- betonowa kostka brukowa czarna grubosci 8§ cm

d/ nawierzchnia chodnikéw z mozliwos$cia najazdéw

- warstwa stabilizacji gruntu cementem wykonanej w betoniarce i dowieziona na miejsce
wbudowania grubosci 15 cm o Rm = 2,5 MPa

- podbudowa zasadnicza z betonu C 8/10 grubosci 15 cm
- podsypka cementowo — piaskowa 1 : 4 grubosei 5 cm
- betonowa kostka brukowa szara grubosci 8 cm
e/ krawezniki
-krawezniki 15x30 na tawie betonowej z betonu C12/15 z oporem wystajace 6 1 2 cm
f/ obrzeza

-obrzeza wibroprasowane 8x30 na podsypce cement.- piaskowej 1 : 4 grubosci 10 cm

12. odwodnienie
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W najnizszych miejscach zalaman niwelety przy kraweznikach po lewej stronie jezdni
projektowanych jest 11 szt wpustow deszczowych, ktore odprowadza wody opadowe i roztopowe
do projektowanego kanatu deszczowego. W liniach bram zjazdowych zanizonych w stosunku do
jezdni projektowane jest odwodnienie liniowe z odprowadzeniem wod do kanatu deszczowego. Do
wpustéw kierowane bedq wody z catej powierzchni pasa drogowego. Gwarantuja to normatywne
spadki poprzeczne i podluzne wykonanych ptaszczyzn jezdni,chodnikow i zjazdéw. Projekt budowy
kanatu deszczowego stanowi odrgbne opracowanie.

13. projekty branzowe

a/ opracowano projekt branzowy na budowe kanatu deszczowego, do ktorego kierowane sg wody

opadowe i roztopowe ze studzienek $ciekowych i odwodnienia liniowego
b/ opracowano projekt branzowy na usuniecie kolizji z instalacjq teletechniczng Orange

14. Sprawdzenie warunku mrozoodpornosci
Dla ruchu KR 1 I podtoza o grupie nosnosci G-2

Hwym. = 0,40 Hz
Hwym. = 0,40x1,0 = 0,40 m

Hproj. = 0,15 + 0,20 + 0,04 + 0,04 = 0,43 m.

Hproj. > Hwym.

Konstrukcja spelnia warunek mrozoodpornosci.

Opracowal :
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INFORMACJA DO PLANU BIOZ

Obiekt : przebudowa drogi gminnej w m. De¢boteka
Lokalizacja : m. De¢boteka, gmina BrzezZnio, dziatki : 253, 127, 128
Inwestor : Gmina BrzeZznio ul. Wspdlna 44 98 — 275 BrzezZnio

Branza : drogowa

ZAGROZENIA WYNIKAJACE Z PROWADZENIA ROBOT

1. roboty rozbiérkowe i ziemne

Istniejace dziatki uzbrojone sa w sie¢ wodna , sanitarng telekomunikacyjng i energetyczna.
Wszelkie prace w obregbie tych urzadzen nalezy poprzedzi¢ recznymi przekopami probnymi
lokalizujac doktadnie urzadzenia obce , aby nie narazi¢ ich na uszkodzenia.

W obrebie pracy koparki i transportu samochodowego nie moze by¢ 0sob postronnych. Zwigzani z
czynnosciami przy tych pracach robotnicy maja mie¢ ubrania robocze, kaski ochronne i1 rgkawice.
Nalezy zwroci¢ uwagg , czy w poblizu pracy koparki nie przebiega napowietrzna linia energetyczna
lub telekomunikacyjna. Pracujacy sprzet musi by¢ sprawny technicznie. Nie dopuszcza si¢ do pracy
sprzetu , w ktérym wystepuja wycieki oleju czy paliwa, gdyz zagraza to srodowisku. Wywozony z
placu budowy materiat rozbidrkowy i ziemia z koryta drogi wymaga przykrycia plandeka.

2. Prace zwigzane z wykonywaniem podbudoéw z gruntu stabilizowanego i chudych betonéow

Przy pracach zwiazanych z wykonywaniem podbudowy materiaty dowozone sa na miejsce budowy
samochodami samowytadowczymi. Plantowanie materiatu na odpowiednia wysokos¢ odbywa sig¢
mechanicznie przy pomocy rowniarki samojezdnej . Zaggszczanie gruntu stabilizowanego odbywac
si¢ bedzie przy pomocy ogumionego walca drogowego lub zageszczarek ptytowych. Nalezy
przewidzie¢ ochrong narzadéw stuchu pracownikow poprzez noszenie nausznikéw ochronnych.
.Obstuga maszyn musi mie¢ odpowiednie uprawnienia. Przy tego typu pracach , gdzie wystepuje
wibracja gruntu moze doj$¢ do rozszczelnienia si¢ przewodow wodnych lub gazowych. W kazdym
przypadku nalezy wezwa¢ natychmiast odpowiednie stuzby, aby usungly awari¢. Nie wolno
dokonywa¢ zadnych napraw sitami wtasnymi.

Nalezy rowniez zwréci¢ uwage na przebieg linii napowietrznych, gdyz rozladowujace si¢
samochody podnosza skrzyni¢ tadunkowa w goére i moga zerwaé przewody, a to grozi powaznymi
nastgpstwami.



3. Prace zwigzane z wykonywaniem law betonowych pod krawezniki i z ustawianiem
kraweznikow

Prace te wykonywane sg recznie. Stosowane do tych robodt narzedzia to topaty, miotki stalowo —
gumowe, szczypce do przenoszenia kraweznikow , szpilki stalowe. Stosowane materiaty to beton w
stanie potsuchym , deski , krawezniki. Podstawowe zagrozenia przy pracach tego typu to
mozliwo$¢ osunigcia si¢ kraweznika na nogi pracownika, mozliwos$¢ urazu rgki przy operowaniu
mtotkiem oraz mozliwo$¢ uszkodzenia kabla podziemnego przez wbijana w ziemie szpilke stalowa.
Uszkodzenie kabla energetycznego grozi porazeniem pradem. Dokladng lokalizacj¢ kabli
podziemnych nalezy stwierdzi¢ empirycznie wykonujac probny przekop rgczny.

4. Prace zwiazane z ukladaniem plyt betonowych (kostki brukowej)

Przy ukladaniu ptyt betonowych lub kostki brukowej pracownicy narazeni sa na drobne urazy
konczyn gornych. Przy uktadaniu plyt lub kostki brukowej uktadarka mechaniczng zagrozeniem dla
brygady jest poruszajaca si¢ w obrebie robot uktadarka. Przy robotach zwiazanych z docinka plyt
lub kostki brukowej postugiwaé si¢ nalezy pila stotowa lub reczng katowa. W obu przypadkach
nalezy uzywaé okularéw ochronnych i nausznikéw. Pracownicy powinni by¢ przeszkoleni w
obstudze tych urzadzen , gdyz zagrozeniem sa tutaj urazy konczyn.

5. Prace zwigzane z ukladaniem nawierzchni asfaltowych

Przy pracach zwigzanych z uktadaniem nawierzchni z mas bitumicznych zaangazowany jest sprzet
specjalistyczny w postaci uktadarki do mas bitumicznych, walcow drogowych i skrapiarki do
asfaltu oraz .transport samochodowy do przewozu asfaltu. Przed uktadaniem masy nalezy oczyscié
podbudowg i spryska¢ goracym asfaltem lub emulsja asfaltowa . Prace te moga by¢ wykonywane
mechanicznie samojezdng skrapiarkq samochodowa lub recznie przy uzyciu skrapiarki doczepnej
do ciagnika i rgcznie sterowanej dyszy przez robotnika — skrapiacza. W tym drugim wypadku
nalezy pamigtaé, aby sprysk dokonywat si¢ z wiatrem — nigdy pod wiatr. Istnieje tu state zagrozenie
poparzenia, dlatego prace te wykonywane moga by¢ przez doswiadczong zatoge przeszkolong z
zakresu obstugi skrapiarki i urzadzenia rozpryskowego. Przy obstudze ukladarki do mas
bitumicznych zagrozeniem jest temperatura wbudowywanej masy ok. 140 st. Celsjusza. Aby
uniknaé poparzen nalezy wyposazy¢ pracownikéw w obuwie na drewnianych spodach, rgkawice i
ubrania ochronne oraz kaski. Zaloga musi by¢ przeszkolona w obsludze uktadarki do mas
bitumicznych i z zagadnien bhp.

Przeszkod¢ w roztadunku samochodéw dowozacych mieszanke¢ MMA na budowg stanowi¢ moga
napowietrzne linie kablowe, ktdre nie zawsze znajduja si¢ na odpowiedniej wysokosci nad droga.
Zerwanie takiej linii, zwlaszcza energetycznej, grozi powaznymi konsekwencjami. Przy uktadarce
do mas bitumicznych wyklucza si¢ obecnos¢ osob postronnych.

Opracowal :



