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PROJEKT BUDOWLANO – WYKONAWCZY

NA PRZEBUDOWĘ ULICY  KOŚCIELNEJ
W M. BRZEŹNIO
Obręb : Brzeźnio gmina Brzeźnio
Działki : 419, 403, 396, 412, 420, 421
BRANŻA  DROGOWA
Opracowanie zawiera:

1. opis techniczny + plan bioz 
2.oświadczenie projektanta

3.uprawnienia projektanta

4.zaświadczenie z PIIB o przynależności do Izby
5. plan sytuacyjny 1:500
6.profil podłużny ulicy  1:50:500
7.przekroje konstrukcyjne 1:50
8.szczegóły konstrukcyjne 1:10
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OPIS TECHNICZNY

do projektu na przebudowę ulicy Kościelnej w m.Brzeźnio.

1. Podstawa opracowania

       -umowa z Gminą Brzeźnio na prace projektowe
-mapa sytuacyjno-wysokościowa w skali 1:500 sporządzona przez 

uprawnionego geodetę
-uzgodniona z Inwestorem geometria przebiegu drogi
-pomiary własne uzupełniające 

-rozporządzenie MtiGM z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunków

        technicznych (Dz.U.Nr 43, poz. 430)

-normy techniczne

2. Stan istniejący.

Ulica Kościelna w m. Brzeźnio jest ulicą okalającą budynek kościelny stojący przy ulicy Św. Idziego. Ulica jest jednokierunkowa z wjazdem od ulicy Św. Idziego naprzeciw posesji nr 26 i wyjazdem na ulicę Św. Idziego naprzeciw posesji nr 4. Ulica przebiega w dwóch spadkach podłużnych z wierzchołkiem łuku pionowego w obrębie wjazdu na teren kościoła od strony ulicy Kościelnej. Naprzeciw bramy wjazdowej na teren przykościelny znajduje się plac utwardzony. Na placu w pobliżu pasa jezdnego ulicy Kościelnej stoi słup energetyczny A-owy. Teren przy słupie odgrodzony jest krawężnikami. Ulica przebiega w zwartej zabudowie domów jednorodzinnych po stronie numerów nieparzystych i zabudowy budynków kościelnych po przeciwnej stronie. Na odcinku od posesji nr 13 do skrzyżowania z ulicą Św. Idziego budowany był w ubiegłych latach kolektor przebiegający w jezdni. Na tym odcinku wymienione zostały po prawej stronie krawężniki, pobudowano nowy chodnik z kostki brukowej i zjazdy oraz do połowy szerokości jezdni odtworzono po wykopach jezdnię z nową podbudową i nawierzchnią. Na pozostałym odcinku ulica i plac naprzeciw kościoła ma nawierzchnię asfaltową w bardzo złym stanie technicznym spowodowanym długą eksploatacją i licznymi przekopami po awariach urządzeń podziemnych. W złym stanie technicznym są też krawężniki i płyty betonowe chodnikowe 50x50x7 cm. W trzech miejscach, gdzie powinny być przejścia dla pieszych pobudowane są chodniki przy nieobniżonych krawężnikach – łącznie na długości 32,0 m. 
3. Zakres opracowania.

Projektem objęto całą długość ulicy Kościelnej od skrzyżowania z ulicą Św. Idziego naprzeciw posesji nr 26 do skrzyżowania  naprzeciw posesji Św. Idziego 4.
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   4.Rozwiązania projektowe.
a/jezdnia i plac naprzeciw kościoła
     Po dokonaniu rozbiórek istniejącej nawierzchni, podbudowy, krawężników, obrzeży i chodników projektowana jest nowa nawierzchnia jezdni wykonana na nowej podbudowie z przeznaczeniem do obsługi ruchu kategorii KR-1. Na projektowanym odcinku jezdnia będzie miała poprzeczny spadek daszkowy 2% a przy ulicy Św. Idziego spadek jednostronny zgodny z pochyleniem podłużnym ulicy Św. Idziego. Plac położony będzie w spadku 1 % w stronę ulicy Kościelnej.
b/chodniki

     Nowe chodniki wykonane będą z betonowej kostki brukowej grubości 8 cm koloru szrego. Chodniki położone będą w spadku 2 % w stronę jezdni ulicy Kościelnej.
c/zjazdy

      Nowe zjazdy wykonane będą z betonowej kostki brukowej grubości 8 cm koloru szarego. Spadki podłużne zjazdów skierowane będą w stronę jezdni ulicy Kościelnej o wartości 1 – 3 %.
d/krawężniki

     Projektowane są krawężniki betonowe, wibroprasowane ustawione na ławie betonowej wykonanej z betonu C 12/15 z oporem wystające 10 cm nad powierzchnię jezdni, a na zjazdach i przejściach dla pieszych wystające 2 cm.
e/obrzeża

     Projektowane są obrzeża betonowe, wibroprasowane 8x30 ustawione na podsypce cementowo – piaskowej 1 : 4 grubości 10 cm oddzielające chodniki od zjazdów i wzdłuż chodnika przy posesji nr 31a.
f/niweleta jezdni
Niweletę jezdni zaprojektowano dowiązując do rzędnych ulicy Św. Idziego, zjazdów i rzędnej nowej nawierzchni jezdni ulicy Kościelnej w miejscu nowej nawierzchni. Wartości łuków pionowych klasyfikują ulicę do dróg dojazdowych z  projektowaną prędkością maksymalną 40 km/h
g/ulica w planie
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    Założone parametry łuku poziomego  R=25,0 m klasyfikują ulicę do dróg dojazdowych z              projektowaną prędkością maksymalną 40 km/h. Szerokości jezdni ulicy Kościelnej są normatywne (ulica jednokierunkowa), zmienne od 5,30 – 6,0 m.
   5. oznakowanie ulicy po przebudowie
Po wykonaniu nowej nawierzchni ulicę należy oznakować zgodnie z projektem stałej organizacji ruchu, który stanowi odrębne opracowanie.
     6.Projektowane konstrukcje.
     Na podstawie badań geologicznych określonych wg odrębnego opracowania określona

    została grupa nośności podłoża na G-3.
      a/jezdnia i plac naprzeciw kościoła

     Na ulicy Kościelnej dla założonego obciążenia ruchem KR 1 i grupy nośności podłoża G- 3 zaprojektowano :
       -warstwę gruntu stabilizowanego cementem Rm=2,5 MPa grubości 15 cm

-podbudowę z kamienia łamanego 0/31,5 grubości 20 cm
       -warstwę wiążąca z betonu asfaltowego AC 16W 50/70 grubości 4 cm
       - warstwę ścieralną z betonu asfaltowego AC 11S 50/70 grubości 4 cm
      b/chodniki

      -warstwa gruntu stabilizowanego cementem Rm=2,5 MPa grubości 7 cm
      - podsypka cementowo – piaskowa 1:4 grubości 3 cm

      - kostka betonowa brukowa koloru szarego grubości 8 cm

      c/zjazdy

      -warstwa gruntu stabilizowanego cementem Rm=2,5 MPa grubości 15 cm
       -podbudowa z betonu C 8/10 grubości 10 cm

       - podsypka cementowo – piaskowa 1:4 grubości 3 cm
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      - kostka betonowa brukowa koloru szarego grubości 8 cm

       8.Sprawdzenie warunku  mrozoodporności.

       Dla podłoża gruntowego G - 3 i założonego ruchu KR-1 grubość zastępcza konstrukcji Hz
       wynosi 0,5 x 0,8 = 0,40 m.

       Przyjęta konstrukcja jezdni Hproj.  ma grubość 0,43 m. (0,15+0,20+0,04+0,04).
       Hproj ≥ Hz
       Zaprojektowana grubość nawierzchni spełnia warunek mrozoodporności.

                                                                                         Opracował  :
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            PLAN BIOZ 

          Obiekt : ulica Kościelna
         Lokalizacja : m.Brzeźnio
         Inwestor : Gmina Brzeźnio
         Branża : drogowa                      

                           ZAGROŻENIA WYNIKAJĄCE Z PROWADZENIA ROBÓT
1. Roboty ziemne
Wszelkie prace w obrębie urządzeń obcych należy poprzedzić ręcznymi przekopami próbnymi lokalizując dokładnie te urządzenia, aby nie narazić je na uszkodzenia.Przy pracy koparki i transportu samochodowego nie może być osób postronnych. Związani z czynnościami przy tych pracach robotnicy mają mieć ubrania robocze, kaski ochronne i rękawice. Należy zwrócić uwagę , czy w pobliżu pracy koparki nie przebiega napowietrzna linia energetyczna lub telekomunikacyjna. Pracujący sprzęt musi być sprawny technicznie. Nie dopuszcza się do pracy sprzętu , w którym występują wycieki oleju czy paliwa, gdyż zagraża to środowisku. Wywożony z placu budowy materiał rozbiórkowy i ziemia z koryta drogi wymaga przykrycia plandeką i utylizacji.
2. Prace związane z wykonywaniem warstw odsączających, podbudów z gruntu stabilizowanego, kamienia łamanego i chudych betonów.                                                       
Przy pracach związanych z wykonywaniem podbudowy materiały dowożone są na miejsce budowy samochodami samowyładowczymi. Plantowanie materiału                                                   na odpowiednią wysokość odbywa się mechanicznie przy pomocy równiarki samojezdnej . Zagęszczanie piasku i gruntu stabilizowanego odbywać się będzie przy pomocy zagęszczarek 
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płytowych a kruszywa przy pomocy walców drogowych. Należy przewidzieć ochronę narządów słuchu pracowników poprzez noszenie nauszników  ochronnych . Obsługa maszyn musi mieć odpowiednie uprawnienia. Przy tego typu pracach , gdzie występuje wibracja gruntu może dojść do rozszczelnienia się przewodów wodnych lub gazowych. W każdym przypadku należy wezwać natychmiast odpowiednie służby, aby usunęły awarię. Nie wolno dokonywać żadnych napraw siłami własnymi.                                                     

Należy również zwrócić uwagę na przebieg linii napowietrznych, gdyż rozładowujące się samochody podnoszą skrzynię ładunkową w górę i mogą zerwać przewody, a to grozi poważnymi następstwami.

3. Prace związane z układaniem nawierzchni    asfaltowych.

Przy pracach związanych z układaniem nawierzchni z mas bitumicznych zaangażowany jest sprzęt specjalistyczny w postaci układarki do mas bitumicznych, walców drogowych i skrapiarki do asfaltu oraz transport samochodowy do przewozu masy asfaltowej.                                                       

Przed układaniem masy należy oczyścić podbudowę i spryskać gorącym asfaltem lub emulsją asfaltową . Prace te mogą być wykonywane mechanicznie samojezdną skrapiarką samochodową lub ręcznie przy użyciu skrapiarki   doczepnej do ciągnika i ręcznie sterowanej dyszy przez robotnika – skrapiacza. W tym drugim wypadku należy pamiętać, aby sprysk dokonywał się z wiatrem – nigdy pod wiatr. Istnieje tu stałe zagrożenie poparzenia, dlatego prace te wykonywane mogą być przez doświadczoną załogę przeszkoloną z zakresu obsługi skrapiarki i urządzenia rozpryskowego.  Przy obsłudze układarki do mas bitumicznych zagrożeniem jest temperatura wbudowywanej masy ok. 140 st. Celsjusza. Aby uniknąć poparzeń należy wyposażyć pracowników w obuwie na drewnianych spodach, rękawice i ubrania ochronne oraz kaski. Załoga musi być przeszkolona w obsłudze układarki do mas bitumicznych i z zagadnień bhp. Przeszkodę w rozładunku samochodów dowożących mieszankę MMA na budowę stanowić mogą napowietrzne linie kablowe, które nie zawsze znajdują się na odpowiedniej wysokości nad drogą. Zerwanie takiej linii, zwłaszcza energetycznej, grozi poważnymi konsekwencjami. Przy układarce do mas bitumicznych wyklucza się obecność osób postronnych.
                                                                                                      Opracował :        

